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Aerodrome symbols may be offset for clarity of presentation
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WITH SERVICES OTHER AERODROMES
WITH HARD SURFACED RUNWAYS

% Q O Land ¢ Water
=

STEP 3 - On the north chart draw the remaining q25 9~

Only usable runways are shown. . . . portion, C-A, of the required track.
Patterns drawn at chart scale ® Heliport :Eh Hospital heliport

0,

X Lxe— — %=—"\

S
1
=
=
-X
.

19

SOUTH
CHART

analake B

.S Q

’ N 6.7, (be!

Q ° LIQALOIT o X R
J \110 *Iéuk Y PROH . 5 %
Peter] S AR 9 &l S Y

Inlet 2 k An ~

o \__FIY 60 At ALUT YRS ¥ & o

Peale 300 /A
WY Pt 150y

A
< Inlj
S IQALUI gf’e sec
R .2 sec

%
I

el BAY
>
°

Q Iqalliarvr J
3 Q-
WITHOUT HARD SURFACED RUNWAYS ® Abandoned @ Status unknown

NORTH
-O- LAND -@- WATER f CHART|
AERODROME DATA c

U NAVE | NAME (M) NAME (R)
371 L HG3AT22.2 371 [0 53M1223 a7 s
DAYS 60

r— " METHOD B - To obtain required track A-B

L _ __ 1 Customs available Mandatory Frequency STEP 1 - On north chart select common point D
ATIS  Automatic Terminal Information Service Aerodrome Traffic Frequency that is on line A-D drawn parallel to a fold or

M
A
371 Elevation in feet (ASL) U  Private advisory station (UNICOM) U1-122.8 U2-123.0 the edge of the chart
Runway lighting available @  Common Traffic Advisory Frequencies (USA) STEP 2 - On the south chart draw B-E parallel to a
S
M)

= 1745 e 0 \%

\ Iso /

P2 =
Sy FIR6sec, i \

7, 0 mn
S~ e == Mairl NN {3 A o)

Lamb Penifisut 2} g
Pt

>
o
%
g
9
=5

: Hill ¢

% 'S?OP ‘ﬁ ylsland §
2 = Miner Pt }1 N

a Q Bay of g : Sale | »

63°30°

L
t\‘Rd?]AL O son O ( mﬁ':y'zi :T;Z?O"r'r“ge a'r‘:f;”ded PPR, use only fold and equal in length to A-D. (Use a separate
rs or . see - y i ifi
H  Hard surfaced ranway by specific authorization piece of paper to Ioca}e Eif it fal.ls off the chart)
53  Longest landing distance in hundreds of feet (R) Restricted, PPR, use only by specific authorization g ra::-aE“-;) .toDEr?El)v pgg;ggt ?;fo':gqlgrnedotrnatcé forzm
(53 indicates length between 5270 and 5369) Y  Aerodrome Beacon p: ) p

A
DAYS 60  Day landing distance NO SVFR  Fixed-wing special VFR flight is prohibited (USA) required track.

. = i‘- : 2_- Mua'ayp?v. _‘50 .
Pricket P D - T . o »
P{ ’ \ . . 1 BN MARKHAM BAY
. " ) : 2
ICE Ice runway present: see CFS STEP 3 - On the north chart draw the remaining * . \
.

: . = 1 N 025 i Ry ool
tion, C-A, of th d track ; 0 = i S BYE
AIRSPACE INFORMATION porion. &, o1 The required frae _ J \ - (’,J - @m
- = B &, N ¢

All bearings are magnetic \ .
%wll1l}lllllllll’lll
I
o] = I

Controlled airspace below FL 180 is shown CZ 3000 (2700) Class "B" control zone with ceiling 3000 feet ASL _—— — — — — —
[ S B s B 5
\ God’s Mercie S o~

Transponder Mode C required in all class "B" and "C" airspace. (Above aerodrome elevation 2700 feet) NORTH
2 - °
\ ® 9oy TR e »
— \ Y -1 Q
" - - o 3 Rammelsberg 1 4 Csv':,e o 48
VR840 Miltary Training Route LG~ USA: A-Alet  P-Prohibited R - Restricted EX— CHART = ) 3 2000 ° A T{) D%Mary % ° Y
° - 3 - 0
»
) area is the crest of the watershed of the rivers flowing into
at midpoint locations) MOA - Military Operations Area the Atlantic Ocean; to date of publication it has not been

1]
<
t\aqy% ; = & Q a
\ A q}g . : X 20T Q N R
7 \ "2 S §Qg - . SN N = ) F16 sec .
- T 3, . = 3 _ \) (]
n S DR 1S _ ® Cape
\ S 3 wharton 2 & V ) 2 S Caldwell \
Altitudes are inclusive unless otherwise indicated. surveyed nor monumented. —_— \ T < Hr <« "% © « D 3 ~ Crowell
Airspace boundary (Class as indicated). (SERIES Y) - NOTAM series indicator. \ > . S R ) 246 @ S %
- -1 % Y -
MODE C Transponder Mode C required v Parachute Dropping X Soaring \ o Spb%er =7 0 N Ab - @ ¢ Cg N él
- =1 - L+)
.

. - . 2
Boundary between controlled areas with different floors. ¥ Hang-gliding \ i O Is . . a A 446 Q . 2244 % @
= H ‘5‘ ) 8
S

i . g ' 551 ez B " N $
\ oo y N . .

=

a S

)
\ o] '!
S g e~ N SNE 75
j“"“%‘ﬁ ‘ >
ok A

D)

2
=3
-ﬁg simal

=y
2

D ; - gy So O AQ  Crimmins 3\
9% o 2204 £ - ) 3 P ; 21 tsiand & %5 N
2411

Koodloo h G
Ptarmigan Point 2] e Edmund
Way! f Pt

® 9
! o ° ©
\ o kit
< 8 - . ' Frobisher's ( odsx (g <9 N
Di(:‘J ¢ Q§ ty X w Coffin Farthest . -
I e Y
| ~
Q

<3

P

{ R @ % N | Lol > Q 4 16
X 0 K 4 e ey bt ] A g A
i (S| II{’I‘LIIIlII ILIIIPII Lay( 1 1 A"‘Pllm\lrlu d| ﬁ\lhu\)”ﬂu IMI,]I Ll ||I||H 1 T | | | \ Ward A 8
: 0 [ ¥ | | I ok \ ) Thompson | N Nece )
A8 Pink Lady « jigator k S S emy Inlet 5
! Mitchell Bay v Bay’ ¢ s

R w ol . 5
190 =0 1 ¥ - Cape Sh\e % i

- CA
=

v

CZ "D" 3000 (2700) Class "C" or "D" control zone as indicated with ceiling
Controlled area boundary ] l(—l l)—l 3000 feet ASL (Above aerodrome elevation 2700 feet) | XA
° .
— ——1871° VHF/UHF airway centre line Class "E" control zone (OVERLAP y XD
LF/MF airway centre line (Aerodrome control zone, other countries) — — —_— —/—‘/— —
——250° . - —
(Bearings based on quarter point variation) ETTTTTTITTTTTITITTIITCY Class "F" or Special Use airspace. B
—e—e—e—« Airoute centre line E=CYA =  CANADA: CYA- Advisory CYD - Danger CYR - Restricted [ SOUTH =l \ < Giftetiezs
o
W - Waming N \ Cape Fair Ness
< <@ <@ <@ VFRRoute. See AIP CANADA (ICAO) @ CYA 155(P) AREA ACTIVITY CODES
(A) Acrobatic  (F) Aircraft Test Area (H) Hang Gliding |
A A Compulsory/on request reporting points (M) Military Operations _ (P) Parachute Dropping Note The boundary between Quebec and Newfoundland in this
. (S) Soaring (T) Training
I Changeover Point (Not shown

D
A
aumSﬁ N @
L
for
<
—
O
o

(e
C Murchison - 1 4

@
s
o©

04

S,

&

—
r Tower |
@ Sterry 100F7 —
C Arnoux
S

9]

o 9
R 179
Opera Glass < &

Bay,
Cape ©
P : L\ Wadde“ 0

Tongue C
2 7 g q 3
S,
Q)
2
®

Floors are 2200 feet AGL in Canada and 1200 feet AGL Uttra-light

in U.S.A. unless otherwise indicated. 700 feet is AGL. :
‘¥ x Training

G2

Sarah | - —_— 25°W —~
—_——

%
Butler Bay > :D

HEREINS

o

Class of airspace

All National, Provincial and Municipal Parks are closed to aircraft unless otherwise specified in the AIP CANADA (ICAQ) and/or the supplements or by prior
permission of the appropriate park authorities.

) Cape Hoey

G 3\ >

Field Island
N %
y
: ; &
o N “J’/’P . A ® [0 \ o A 2 Hidden, O
. ) - B~ (eX o - R h 0 Q ; = o
5 2 QA 7 Bay 2\ F1Y 6 sec @
AN . — ¥ © (0 3 o - c - 2, Cape
23 2> XN . Rt ) 9N 0 q e Roilo] / ils Q
@

' 1s0 2 sec %o
N N

LB AR TR Yoo N [ SN A T i T Ty ¥

Chase
\rvind P g & ) (o] N\sland @
/ . S
& c
. o Q) ’9 ¥
G N N 0 @ % D & - Mar!garee J -
n $
2 D : ¥ - A
"ICs 5 = 63""\ S \‘storerl
o o ] g‘ o °
g ] @ o 6. o N
= 2 5 0 gﬁ @ \,bod q © o
o
HESCCAD s @) &« g0

=

FROBISHER BAY
RADIO AIDS TO NAVIGATION

Radio/Navigation facilities not operated by Nav Canada or Department of National Defence and Commercial
Broadcasting Stations are subject to outage or change without NOTAM
VDF = VHF/DF UDF = UHF/DF VUDF = VHF/UHF/DF
Compass roses are oriented on magnetic north unless otherwise indicated.
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16¢ EDITION DES INFORMATIONS AERONAUTIQUES NOVEMBRE 2024

Comprend les modifications d'espace aérien en vigueur 26 DECEMBRE 2024
CONSULTER LES NOTAM ET LE SUPPLEMENT DE VOL - CANADA
POUR OBTENIR DES RENSEIGNEMENTS SUPPLEMENTAIRES ET A JOUR
CONSULTER LES SUPPLEMENT DE VOL - CANADA POUR OBTENIR
DES RENSEIGNEMENTS SUR LA LEGENDE - CARTES GENERALES.

Données topographiques corrigées mars 2010
Corrections mineures des données topographiques novembre 2016
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Le symbole d’aérodrome est dans certains cas déplacé pour assurer la netteté de la présentation
Pour une description des services et plus de détails, consulter le Supplément de vol.
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Q Terrestre @' Hydrobase
DONNEES D’AERODROME
[ nom | NOM (M) NOM (R)
371 L H53A122.2 371 53M122.3 371 S
LE JOUR/DAYS 60
1
L___ _ | Douanes disponibles M Fréquence obligatoire
ATIS  Service automatique d'information terminale A Fréquence de circulation d’aérodrome
371 Altitude en pieds (ASL) U  Service privé de consultation (UNICOM) U1-122.8 U2-123.0
L Balisage lumineux disponible 0 Fréquences consultatives communes de trafic (E.-U.)
ARCAL S Aire de mouillage abritée
% Heures limitées ou sur demande: voir CFS (M)  Aérodrome militaire - restreint, PPR, n'utiliser
H Piste en dur qu’avec autorisation expresse
53 Laplus grande longueur d'atterrissage utilisable en (R) Restreint, PPR, n'utiliser qu'avec autorisation expresse
centaines de pieds (53 dénote une longueur entre % Radiophare d’aérodrome
5270 et 5369 pieds) NO SVFR  Vols VFR spéciaux sont interdits pour tout
LE JOUR B0 Distance d'atterrissage diurne aéronef a voilure fixe (E.-U.)
GLACE  Piste de glace présente: voir CFS

Indication d’espace aérien contrélé en dessous du FL 180
Transpondeur mode C requis dans tout espace aérien de classe "B" et "C".

———181°

RENSEIGNEMENTS D’ESPACE AERIEN

Tous les relévements sont en degrés magnétiques
Zone de contréle de classe "B" a plafond
de 3000 pieds ASL. (Altitude au-dessus de
aérodrome 2700 pieds).
Zone de contréle de classe "C" ou "D" telle
qu'indiquée, a plafond de 3000 pieds ASL.
(Altitude au-dessus de I'aérodrome 2700 pieds).
Zone de contrdle de classe "E" (zone de

CZ 3000 (2700)
[ Sy Bl B S
Limite de la région de contréle CZ D" 3000 (2700)
Ligne centrale de voie aérienne VHF/UHF [an B B N el

Ligne centrale de voie aérienne LF/MF

=~=250° (Relevements d'aprés la déclinaison contrdle d'aérodrome, & I'étranger).
au quart de la distance). EITTTITITITITITITITITC Espace aérien de classe "F" ou d'Affectations Spéciales.
e — o — . =CYA 118(A) 5  CANADA:
*— =" Lignecentrale e route adrienne SIS CYA- Consuttatit CYD - Danger CYR - Réglements
~==VR840 Route d’entrainement militaire E.-U.: A-Alerte P -lInterdit R -Réglementé
< < < < Roue VFR. Voir AIP CANADA (ICAO @ CYA155(P) - Avertissament
oute - Voir AlP ADA ( ) CODES D'ACTIVITE PAR ZONE
A A Point de comptes rendus obligatoire/facultatif (A) Voltige  (F) Zone d'essai d'aéronef (H) Vol libre
(M) Opérations militaires  (P) Parachutisme
Point de chgngemenl (Non indiqué (S) Vol a voile (T) Entrainement
J aux points équidistants) MOA - Zone d'opérations militaires
Limite de l'espace aérien (Classe telle qu'indiquée). Les altitudes des espaces aériens englobent leurs
limites sauf indication contraire.
MODE C Transpondeur Mode C requis o L cication conral

Limite entre des zones de contréle a bases différentes.
Les bases sont & 2200’ AGL au Canada et a2 1200° AGL
aux Etats-Unis, sauf indication contraire. 700 indique

AN le nombre de pieds AGL.

Classe d’espace aérien

Tous les parcs nationaux, provinciaux et municipaux sont interdits aux aéronefs a moins d’avis contraire
spécifié dans 'AIP CANADA (ICAO) et/ou les suppléments ou par autorisation préalable des autorités des

FROBISHER BAY

e Ailes libres

(SERIES Y) - indicateur de série NOTAM.
v Parachutisme X Vol a voile
f Ultra-légers

Entrainement

parcs appropriées.

AIDES RADIO A LA NAVIGATION

Les installations de radionavigation non exploitées par Nav Canada ou le ministére de la Défense Nationale et les stations
commerciales de diffusion sont sujettes a interruptions et a étre changées sans avis par NOTAM.

UDF = UHF/DF

VUDF = VHF/UHF/DF

Les roses des vents sont orientées vers le nord magnétique sauf avis contraire.

VDF = VHF/DF
() vor E] DME

v VORTAC

v TACAN

Le point dénote 'emplacement
d'installation de radio.

CASES DE DONNEES D’AIDES RADIO A LA NAVIGATION

TORONTO Aides radio VHF/UHF.
11215YYZ =:== DME disponible sur fréquence ou canal
— — =—"indiqué.

DME Ch 58(Y) ~——— TACAN mode "Y" doit étre utilisé.

KAMLOOPS Aides radio LF/MF.

223 YKA =i~

Aides radio VHF/UHF et LF/MF combinées.
HALIFAX nee

1M51YHZ Zi5 7

DME Ch 98
248 HZ == ..

Canaux TACAN et DME sont sans phonie et non soulignés.

(Privé) Indique une installation NON Nav Canada/DN.
TWB-Radiodiffusion de bulletins météorologiques enregistrés.

Le soulignement indique que cette fréquence ne peut servir aux fins
de communication avec I'ATS.

CASES DE COMMUNICATION AIR/SOL

LES CASES A LIGNES GRASSES indiquent des stations d'information
de vol (FSS) dotées du bloc de fréquences 126.7, 121.5, 243.0.

LES CASES A LIGNES ETROITES - Les fréquences sont télécommandées
de I'endroit indiqué sous la case vers I'endroit indiqué dans la case.

Drautres fréquences disponibles sont indiquées au-dessus de la case.
Les fréquences rayées (ex. 248-8) ne sont pas disponsibles.
Aux Etats-Unis les cases a lignes grasses dénotent les stations

Celles sans fréquences et sans nom de central FSS indiquent
aucune fréquence FSS disponible.

RCO ou DRCO RCO ou DRCO non
d'information de vol équipées de fréquences réglementaires combiné avec une aide radio associé avec une aide radio
255.4, 122.2 et en cas d’urgence 243.0 et 121.5. 126.7 0\243.0 123.275

FSS combiné avec FS8S non associé avec
une aide radio une aide radio
2436~ 1225 2436~ 1225 QUEBEC
L J 126.7 (best)
I I DRCO

FSS opr ltd hrs
O/T voir CFS
OfT voir CFS - Indique que d’'autres services de communication sont

disponibles en dehors des heures d’opération de la FSS.
Voir CFS pour renseignements.

"]

RENSEIGNEMENTS DIVERS

Isogone - ligne reliant les points de méme
déclinaison magnétique (relevée en 2024).

Ligne de transport d’énergie. Certaines lignes
de transport d’énergie sont tracées sur cette carte
afin de faciliter la navigation de vol a vue.

I

DRCO - Instructions pour composition décrites dans CFS.

Station privée air/sol. N'est indiquée que
lorsqu’elle est située a plus de 75 milles
nautiques d’'une station publique.

RADIO D'AEROPORT (ARPT RDO)
Station radio d’aérodrome
communautaire (CARS)

Obstacle et groupe d'obstacles
connus a moins de 1000 pieds AGL.

Obstacle et groupe d’obstacles
connus a 1000 pieds AGL et plus.

Traversée de cable. Les traversées 1749 Altitude en pieds (ASL)
AV A dangereuses et connues de cables sont indiquées. (1064) Hauteur en pieds (AGL)
[ Phare marin (blanc sauf indication contraire) NOTE: Les obstacles connus de 300 pieds et plus et les

Notes sur les feux
Al - alternatif blanc et rouge si la couleur n'est pas indiquée, F - fixe, Fl - & éclats,
Iso - intervalle égal, Q - & éclats brefs, Oc - & occultations, FI(3) - & éclats groupés,
Oc(2) - a occultations groupées, SEC - secteur, sec - seconde, W - blanc,
R -rouge, B - bleu, G - vert, Y - jaune, (3) - nombre d'éclats par intervalle.

L'indication d’élévation maximale (MEF) est représentée en MILLIERS et
CENTAINES de pieds au dessus du niveau de la mer. La MEF représente

le détail cartographique le plus élevé dans chaque quadrangle. Les vols &
la méme altitude que la MEF ou a une altitude inférieure a celle-ci peuvent
se situer au méme niveau que I'obstruction la plus élevée dans le quadrangle ou
a un niveau inférieur. Les pilotes doivent foumir une marge pour le franchissement
d’obstacles et les erreurs de I'altimétre. Se référer a la NOTE de l'alinéa
602.15 (2) b) a I'article 5.4 de la section RAC de I'AIM de TC et a l'article 1.5
de la section AIR de I'AIM de TC pour plus de détails. La MEF est calculée
d'aprés les données sur le relief et les obstacles connus et inconnus.

SYSTEME UNIVERSEL DE REPERAGE PAR COORDONNEES GEOGRAPHIQUES
EXEMPLE D’ENDROIT FICTIF REPERAGE EN DEDANS D’UNE MINUTE
30 L EXEMPLE D’ENDROIT: LE VILLAGE
30 1 1 Relever les valeurs GEOREF de droite
- I | | a gauche et de bas en haut.
1. Inscrire les lettres d'identification qui définissent
20+ -+ le carré de base a 15° dans lequel se situe I'endroit. [MH!
P b | [2 Inscrire les lettres d'identification qui définissent
le carré de base a 1° dans lequel se situe 'endroit. AB
10—+ —t | | 3- Inscrire la premiére minute de longitude & gauche
o VILLAGE de 'endroit et établir la valeur GEOREF. 12
g b AB = | | 4. Inscrire la premiére minute de latitude en dessous
[ TN de I'endroit et établir la valeur GEOREF. 06
15°A 1'0 2'0 30 7
LA MH 30 EXEMPLE DE REPERAGE | MHAB1206
Lignes quadrangulaires aux 15° %///////////////////////////////4
NOTA

Faire parvenir toutes additions
et corrections requises a cette
carte au Service de collection
des données AIS CP 9824
SUCC T CSC
OTTAWA ON K1G 929

Publié par NAV CANADA en vertu des Annexes 4 et 15 de
la Convention relative & I'aviation civile internationale de 'OACI

Cartographie et impression:
© 2024 NAV CANADA

Source des données aéronautiques civiles canadiennes:
© 2024 NAV CANADA Tous droits réservés

AIR 5033 *

obstacles importants inférieurs a 300 pieds sont indiqués.
Lorsqu'il y a deux obstacles et plus au méme endroit,

seul le plus élevé est indiqué. Les obstacles sont munis de
feux sauf lorsque figure la mention "Non-éclairé".

RENSEIGNEMENTS SUR
LES TEINTES HYPSOMETRIQUES
ET LES ALTITUDES

POSITION DU POINT
CULMINANT DE LA CARTE

63°59'N 065°50' W
Metres — 3907 — Pieds

900 3000
600 2000
300 1000
g ez

ALTITUDES EN PIEDS

Les courbes de niveau sont

de 500 pi jusqu’a 4000 pi; et

de 1000 pi, au-dela de 4000 pi.
La section A du supplément de vol
contient une légende des symboles
topographiques inusités.

Données topographiques WGS84

POUR TRACER LA ROUTE A SUIVRE A PARTIR D’UN POINT SITUE
SUR LA CARTE NORD JUSQU’A UN AUTRE SUR LA CARTE SUD

METHODE A: Pour déterminer la route  suivre de A & B:
1é ETAPE: Superpose une feuille de papier sur la
carte nord, puis, sur les bordures de cette feuille,
inscrire le point A et deux points communs aux deux
cartes (D et E).

2°ETAPE: Placer la feuille de papier de sorte que
les deux points communs indiqués correspondent aux
deux points identiques sur la carte sud, puis tracer
une ligne a partir du point B jusqu’au bord de la
carte. Indiquer un point commun (C) sur la route a

suivre.
~
=~
L.,D

~
x——xE—‘\\

CARTE
NORD

FEUILLE

- DE PAPIER
A ~
/
| - u—
7* BT
X CARTE
SUD

3° ETAPE - Sur la carte nord, tracer une ligne
entre C et A.

v

METHODE B: Pour déterminer la route & suivre de A & B:
1% ETAPE: Sur la carte nord, choisir un point
commun (D) se trouvant sur une ligne A-D tracée
parallelement & un pli ou & une bordure de la carte.
2° ETAPE: Sur la carte sud, tracer une ligne B-E
parallélement a un pli et égale a la longueur de A a D.
(Employer une feuille de papier pour localiser E s’il
n’est pas sur la carte). Tracer la ligne E-D. Tracer
une partie de la route a suivre a partir de B,
parallelement a suivre.
3° ETAPE: Sur la carte nord, tracer la deuxiéme
partie (C-A) de la route a suivre.

CARTE
NORD

NORD
CHART |
| x A
C 1
—| CHEVAU-
—x7/x—, —;(Q — CHEMENT
N CARTE
EX— uD
Pieds Matres
10 3
9
8
7
2
6
5
4
1
3
2
1
0 0
1 pi = 0.3048 m
1 m = 3.28084 pi

;PUVIRNITUQ

Note La limite entre le Québec ey Terre-Neuve
dans cette région est la ligne de faite
du bassin hydrographique des riviéres se
jetant dans 'ocean Atlantique. Cette
limite n’a pas été arpentee, ni bornee
jusqu’ & date de publication
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